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Hocheffiziente Riemen- und Direktantriebe sorgen in
den stationdren Abfallschreddern von Lindner Recyc-
lingtech fiir die kraftvolle Rotation von Schneidwel-
len und Messerleisten. Um hierbei zu verhindern, dass
plétzlich auftretende Uberlasten auf die Antriebsele-
mente durchschlagen, setzen die Konstrukteure des
osterreichischen Anlagenbauers schon seit Jahren auf
die Rutschnaben der Baureihe RSHD von RINGSPANN.
In jlingster Zeit haben beide Unternehmen nun ihre Zu-
sammenarbeit soweit intensiviert, dass immer haufiger
einbaufertige Systemeinheiten aus Rutschnabe und
Keilriemenscheibe in die Schredder-Montage einflieBen
- vormontiert und bereits auf das richtige Drehmoment
eingestellt.

Weltweit bewdhren sich die Abfallschredder von Lindner
Recyclingtech in den Zerkleinerungslinien von Entsor-
gungs- und Aufbereitungsbetrieben. Dabei gehort es seit
dem Griindungsjahr 1948 zum Qualitatsversprechen des
Unternehmens, fiir die Herstellung der Maschinen nur
hochwertige und langlebige Aggregate und Komponenten
zu verwenden. Dies schlieBt auch mit ein, dass man sich im
Beschaffungswesen ausgesuchten Zulieferern anvertraut,
die sich den eigenen Qualitdts- und Innovationsstandards
anschlieBen. Auf dem Gebiet der Antriebstechnik zéhlen
deshalb das deutsche Unternehmen RINGSPANN und seine
Tochtergesellschaft RINGSPANN Austria zu den bevorzugten
Ausrustern. Seit etlichen Jahren bereits leisten sie mit den
Rutschnaben der Baureihe RSHD einen elementaren Beitrag
fir die Uberlastsicherung der Antriebsstringe zahlreicher
stationdrer Schredder des Osterreichischen Herstellers. ,Ak-
tuell statten wir sowohl zahlreiche Universal- und Nachzer-
kleinerer als auch unsere neuen Vorzerkleinerer der Atlas-
Serie mit diesen Schwerlast-Rutschnaben von RINGSPANN
aus. Mit hoher Zuverldssigkeit senken wir damit nicht nur
das Schadens- und Ausfallrisiko der hier eingesetzten Rie-
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men- und Getriebeantriebe, sondern minimieren auch den
Aufwand flr deren Instandhaltung. Beides korrespondiert
mit unserer doppelten Zielsetzung, einerseits die Betriebssi-
cherheit und Verfligbarkeit unserer Schredder zu maximie-
ren und andererseits die MRO-Kosten unserer Kunden zu
reduzieren’, erldutert Peter Weingartner, Chief Technology
Officer bei Lindner.

Uberlastschutz der Premiumklasse

Die Schwerlast-Rutschnaben der RINGSPANN-Baureihe
RSHD gehéren zur Kategorie der Hochleistungs-Uberlast-
kupplungen und setzen im Marktsegment der reibschliis-
sigen Drehmomentbegrenzer derzeit international Mal3sta-
be. Sie sind nur mit erstklassigen Bauteilen ausgestattet und
punkten mit einer hohen Trockenlauf-Stabilitat bei hohen
Einsatztemperaturen. lhre Naben, Federtrager und Anpress-
ringe bestehen aus Baustahl, Vergilitungsstahl und Spharo-
guss, und alle auBen liegenden Oberflichen weisen eine
Korrosionsschutz-Beschichtung auf.

Die Konstruktion der RSHDs nach dem RIMOSTAT®-Prinzip
des Bad Homburger Herstellers bietet den entscheidenden
Pluspunkt, dass hier nicht Tellerfedern, sondern ISO-Schrau-
benfedern die Anpresskraft auf die Reibbeldge erzeugen.
Und zwar mit linearer, flacher Kennlinie, weshalb selbst ein
Verschleil} des Reibbelags kaum Auswirkung hat auf einen



Antrieb ene Scredders der Atlas-Serie

Abfall des Rutschdrehmoments - des wichtigsten Kenn-
wertes einer Rutschnabe. Da die RSHDs von RINGSPANN
zudem Uber Hochleistungs-Reibbelage aus einem nickel-
freien Sinterwerkstoff verfiigen, lassen sich ihre konstruk-
tiven Vorteile bis weit in den oberen Schwerlastbereich hi-
nein ausschopfen. Markus Berger, der Geschaftsfiihrer von
RINGSPANN Austria, betont: ,Mit unseren RSHDs bieten wir
Anlagen- und Maschinenbauern eine Uberlastsicherung der
Premiumklasse, mit der sie die Wettbewerbsfahigkeit ihrer
Schwerlast-Aggregate deutlich starken kénnen. Vielerorts
bewahrt sie sich beispielsweise in den Antriebssystemen
von Bau- und Landmaschinen, Férderbandanlagen, Kraft-
werken oder eben Zerkleinerungsmiihlen.”

Die Maschinenbau-Konstrukteure von Lindner begleitet
Markus Berger bereits seit geraumer Zeit bei ihrer Entwi-
cklungs- und Optimierungsarbeit. Er hat sich tief einge-
dacht in die Materie der Schreddertechnik und unterstiitzt
den Osterreichischen Hersteller aktiv bei der treffsicheren
Auswahl der richtigen Rutschnaben fiir die verschiedenen
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Antriebssysteme der Vor-, Universal- und Nachzerkleinerer.
Derzeit sind es vorrangig drei Typen der RSHD-Baureihe von
RINGSPANN, die in den Keilriemen- und Direktantrieben der
Schredder zum Einsatz kommen: Die beiden Grundausfiih-
rungen RSHD 400 und RSHD 500 mit maximalen Rutschdreh-
momenten von 24.000 Nm und 50.000 Nm sowie die RSHD
310, die als SondergréBe maximale Rutschdrehmomente
von 10.000 Nm realisiert. Insgesamt offeriert RINGSPANN
die Schwerlast-Rutschnabe in sechs Standardtypen. Dabei
hat die kleinste RSHD einen Durchmesser von 205 mm und
deckt bei Drehzahlen von bis zu 2.700 min™' Rutschdrehmo-
mente von 600 bis 3.000 Nm ab. Die gréB3te Ausfiihrung hin-
gegen weist einen Durchmesser von 600 mm auf und lasst
sich bei Drehzahlen von bis zu 1.000 min™ fiir Rutschdreh-
momente von 10.000 bis 68.000 Nm einsetzen.

Vertrauensvolle Vormontage

Da diese Rutschnaben nach dem RIMOSTAT®-Prinzip von
RINGSPANN ausgefiihrt sind, hat der Anwender bei allen
BaugroBen die Mdoglichkeit, das geforderte Rutschdreh-
moment recht einfach durch die Aktivierung bzw. Deakti-
vierung kompletter Federn einzustellen. Er muss also nicht
jede einzelne Federvorspannung justieren und spart daher
viel Zeit. Die Schredder-Spezialisten von Lindner allerdings
brauchen sich darum (berhaupt nicht mehr zu kiimmern.
Denn sie erhalten die meisten Schwerlast-Rutschnaben in-
zwischen in Spezial-Ausflihrungen mit werkseitig vorein-
gestellten Drehmomenten. Peter Weingartner erklart dazu:
.Dieser zusatzliche Service ist Teil des erweiterten Leistungs-
kataloges, den RINGSPANN derzeit fiir uns abdeckt. Er ist
Ausdruck unserer (iberaus vertrauensvollen Partnerschaft,
die sich im Laufe der letzten Jahre entwickelt hat - und
tangiert mitunter wichtige Prozessstufen unseres Enginee-
rings.’
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Antrieb eines Komet-Schredders
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Was mit diesem Fingerzeig auf das Engineering konkret
gemeint ist, ergibt sich aus dem direkten Zusammenhang
zwischen dem Drehmoment der Rutschnabe und der Ein-
bausituation: Eine prazise Voreinstellung des Drehmoments
ist fiir die RINGSPANN-Techniker namlich nur dann sinnvoll
machbar, wenn sie die physikalisch-kinematischen Voraus-
setzungen der konstruktiven Umgebung und des Anbau-
teils kennen. Vor diesem Hintergrund entschied sich der
Karntner Maschinenbauer dafiir, einen Vorschlag seines
deutschen Zulieferers anzunehmen, der sich inzwischen als
ideale Win-Win-Losung entpuppt hat: Die routinemafige
Bereitstellung vormontierter Systemeinheiten aus Keilrie-
menscheiben und RSHD-Rutschnaben mit bereits richtig
voreingestellten Rutschdrehmomenten. Diese kompletten
Baugruppen liefert RINGSPANN bedarfsorientiert in die
Montage von Lindner, wo sie an die Antriebssysteme der
jeweiligen Schredder angedockt werden. ,Prozesstechnisch
betrachtet, profitieren wir dadurch in doppelter Hinsicht.
Erstens, weil wir unseren Aufwand flr die Drehmoment-Jus-
tierung der Rutschnaben erheblich senken; und zweitens,
weil wir uns die interne Montage der Riemenscheiben auf
die Rutschnaben der Antriebe ersparen’, erklart Peter Wein-
gartner.

Von der Komponente zum System

Durch die Ubernahme der Baugruppen-Verantwortung und
der damit einhergehenden Engineering-Leistungen hat
RINGSPANN in diesem Fall den Wandel vom Komponenten-
Zulieferer zum Systemlieferanten vollzogen. Als treibende
Krafte auf dem Weg dorthin haben sich - neben der rein geo-
grafischen Nahe der 6sterreichischen Unternehmenstochter
zum Kunden - vor allem die hohe Beratungskompetenz und
die Flexibilitat bei der Umsetzung von Sonderwiinschen er-
wiesen. Fiir Markus Berger zeigt sich am Beispiel Lindner
einmal mehr, ,dass RINGSPANN iiber die hohe Qualitét sei-
ner antriebstechnischen Komponenten hinaus auch durch
den Transfer von Technologie- und Engineering-Knowhow
punkten kann, um so die Wettbewerbsfahigkeit seiner Kun-
den mit zusatzlichen Benefits zu starken.” Dabei sind viele
dieser Added Value-Faktoren im RINGSPANN-Portfolio be-
reits fest verankert. Allein im Fall der Rutschnaben-Baureihe
RSHD bietet das Unternehmen - ganz im Sinne seiner One-
Stop-Shop-Strategie - eine Vielzahl kundenorientierter Zu-
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RSHD mit voreingestelltem Rutschdrehmonent & Keilriemenscheibe

satzleistungen: Von der Realisierung spezieller Bauformen
Uber die Bereitstellung kompletter Smart Solutions (z.B. Rut-
schnabe plus Ausgleichskupplung) bis hin zur beschriebe-
nen Vormontage antriebstechnischer Baugruppen.

Potenziale der 2usammenarbeit

Ob Schredder, Baumaschinen oder Férderanlagen — Uber-
lastschaden an den Antriebsaggregaten konnen sich rasch
zu einem kostspieligen Argernis ausweiten. Reparaturen
oder zu kurze Wartungsintervalle verschlingen hier schnell
hohe Betrage. Der kostensenkende Beitrag von Schwerlast-
Rutschnaben wie den RSHD von RINGSPANN kann daher
nicht hoch genug eingeschatzt werden. Darliber hinaus
dokumentiert das Beispiel der intensiven Zusammenarbeit
zwischen dem deutschen One-Stop-Supplier und seinem
Kunden in Osterreich: Sobald der Zulieferer in der Lage ist,
zusatzliche Engineering- oder Montageleistungen abzu-
decken, ergeben sich fiir den Maschinenbauer neben den
technologischen Vorteilen rasch auch weitere Moglichkei-
ten der Prozessoptimierung. <<
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Die Gesellschaften der RINGSPANN-Gruppe habenin der
Produktsparte Welle-Nabe-Verbindungen 2021 einen
neuen Rekord beim Auftragseingang erzielt. Wie das
Management des Unternehmens jetzt bekannt gab, liegt
er etwa 50 Prozent iiber den Auftragseingdangen der Vor-
jahre. Von maBgeblicher Bedeutung fiir dieses Wachs-
tum erwies sich insbesondere die international steigen-
de Nachfrage namhafter Getriebe- und Anlagenbauer
nach den Schrumpfscheiben von RINGSPANN. Um sei-
nen Erfolgskurs auf dem Weltmarkt fiir Welle-Nabe-Ver-
bindungen nun weiter zu festigen, investiert die Grup-
pe derzeit massiv in die Fertigungskapazitaten ihrer
Produktionsstandorte in Siidafrika, China und Europa.

+Unser Auftragseingang 2021 liegt im Geschaftsbereich Wel-
le-Nabe-Verbindungen rund 50 Prozent Giber den Bestellvo-
lumen von 2019 und 2020. Durch dieses starke Wachstum
sind unsere Auftragsblcher in dieser Produktsparte derzeit
gut gefiillt’, berichtet RINGSPANN-Produktmanager Mar-
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SCHRUMPFSCHEIBEN
AUF STEILEM
WACHSTUMSKURS

vin Raquet. Dass das Unternehmen mit dieser erfreulichen
Entwicklung nicht nur die eigenen Erwartungen Ubertrifft,
sondern auch weit oberhalb des aktuellen Branchenniveaus
liegen diirfte, hat vor allem zwei Griinde: Zum einen ist es
ein Ergebnis der in den letzten Jahren mit groBem Enga-
gement vorangetriebenen One-Stop-Shop-Strategie der
Gruppe, in deren Rahmen sich RINGSPANN unter anderem
als globaler Hersteller von Welle-Nabe-Verbindungen der
Premiumklasse positioniert. Zum anderen zeigt sich darin
das zunehmende Vertrauen namhafter Global Player in die
Produktqualitat und das Technologie-Knowhow des Unter-
nehmens. Denn wie Marvin Raquet erklart, ,generiert sich
die tiberdurchschnittlich hohe Nachfrage nach unseren Wel-
le-Nabe-Verbindungen zu weiten Teilen aus dem Serienge-
schaft mit groBen Getriebebauern, Automatisierern und An-
lagenbauern. Auf der Basis unserer internationalen Prasenz
und mit mittlerweile finf auslandischen Produktionswerken
sind wir hier sowohl als Zulieferer als auch als Entwicklungs-
partner firr unsere Kunden bestens aufgestellt.’



NEUE SCHRUMPFSCHEIBEN
ALS ERFOLGSPRODUKT

Auf der Produktebene erweisen sich vor allem die guten Ge-
schéfte mit den zwei- und dreiteiligen Schrumpfscheiben
aus dem RINGSPANN-Portfolio als treibender Faktor fiir das
starke Wachstum bei den Auftragseingdngen. Schrumpf-
scheiben sind Aullenspannverbindungen zur spielfreien
Befestigung von Hohlwellen oder Naben auf Wellen, ohne
die sich im Anlagen- und Maschinenbau kaum ein Antrieb-
strang realisieren lasst. ,Innerhalb unserer reichhaltigen
Schrumpfscheiben-Auswahl erfreut sich insbesondere die
neue Baureihe RLK 603 S derzeit reger Nachfrage. Diese drei-
teiligen Welle-Nabe-Verbindungen sind fiir Hohlwellen und
Naben mit AuBendurchmessern von 14 mm bis 190 mm und
Drehmomente von 18 Nm bis 156.100 Nm ausgelegt. Sie
punkten als vielseitige Universalisten und liberzeugen mit
hochsten Drehmoment-Kapazitdten, sagt Marvin Raquet.
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WERKE

Als Konsequenz aus der auflergewdhnlich guten Auftrags-
lage im Bereich der Welle-Nabe-Verbindungen baut RING-
SPANN aktuell die Fertigungskapazitaten seiner interna-
tionalen Standorte in Siidafrika, China und Europa aus.
Wahrend beispielsweise fiir das Werk in Bosnien in den
kommenden Wochen weitreichende Investitionen in die
Produktion anstehen, erhielt RINGSPANN China bereits vor
wenigen Tagen die ersten neuen Maschinen, um - wie er-
wadhnt - insbesondere der gestiegenen Nachfrage nach der

neuen Schrumpfscheiben-Baureihe RLK 603 S nachkommen
zu konnen.

Unter anderem wurden hier zu Beginn des Jahres neue
CNC-Roboter-Maschinen in Betrieb genommen. Noch fiir
dieses Jahr sind auBerdem die Installation weiterer CNC-Ro-
boter-Anlagen und Bohrmaschinen sowie die Aufstockung
der Belegschaft um bis zu 20 Prozent geplant. ,Mit all die-
sen MaBnahmen stérken wir sowohl unsere internationalen
Fertigungsstandorte als auch die Positionierung von RING-
SPANN als globalen Hersteller von erstklassigen Welle-Na-
be-Verbindungen und One-Stop-Supplier von Qualitats-
produkten fiir die industrielle Antriebstechnik’, sagt Marvin
Raquet. <<

Marvin Raquet
RINGSPANN-
Produktmanager
Welle-Nabe-Verbindungen
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ohere Verfiigbarkeit dank
Lockout-Tagout

Weltweit gelten die Gehadusefreilaufe der Baureihe FH von RINGSPANN als Premiumldsung fiir die Realisierung von
Uberholfunktionen in Antriebsstringen mit mehreren Motoren oder Turbinen. In Kraftwerken, Raffinerien sowie for-
der- und verfahrenstechnischen Anlagen gewahrleisten sie deren Verfiigbarkeit bei Ausfall der Energieversorgung
oder eines Antriebs und erlauben den energieeffizienten Teillastbetrieb. Um den Wartungsaufwand der Anlagenbe-
treiber weiter zu senken, hat das Unternehmen die Baureihe nun durch den Typ FHD ergénzt. Das Besondere daran: Er

verfiigt iiber eine Lockout-Tagout-Sicherheitsfunktion nach den internationalen OSHA-Richtlinien.

Darauf haben viel Anlagenbauer und Konstrukteure ge-
wartet: Ein Gehdusefreilauf fir drehmomentstarke An-
wendungen und verschleiBfreien Dauerbetrieb mit einer
wartungsfreundlichen Lockout-Tagout-Funktion (LOTO),
die den Sicherheitsvorgaben der US-amerikanischen Occu-
pational Safety and Health Administration (OSHA) entspricht.
Hersteller RINGSPANN - weltweit fihrend auf dem Gebiet
der Freilauftechnik - bietet einen solchen Geh&usefreilauf
ab sofort unter den Typenbezeichnung FHD an. Das voll-
standig gekapselte Aggregat tibertragt Nenndrehmomente
von bis zu 24.405 Nm und ist ausgelegt fiir den Einsatz in
den Mehrmotoren- und Mehrturbinen-Antriebssystemen
groBer Generatoren, Pumpen, Geblase, Ventilatoren und
unterbrechungsfreier Stromversorgungen. Es bietet daher
insbesondere Anlagenbauern der Kraftwerks- und Raffine-
rietechnik sowie der Petro-, Verfahrens- und Fordertechnik

einen erheblichen Mehrwert. Denn seine systemeigene,
manuell bedienbare und OSHA-konforme LOTO-Funktion
vereinfacht Wartungs-, Reparatur- und Instandsetzungs-
arbeiten an den Antriebsstrdngen, verbessert die Arbeitssi-
cherheit fiir die damit betrauten Mitarbeiter und erhoht die
Verfligbarkeit der Anlage. Die mechanische Trennfunktion
ermdglicht in Mehrmotorensystemen das schnelle, sichere
und Schleppmoment-freie Auskuppeln rotierender Wellen
aus dem Antriebsstrang. Einzelne Leistungsaggregate las-
sen sich so bei laufendem Betrieb austauschen.




Drehzahlsensor
(optional)

Kugellager der

Abtriebswelle

Abtriebswelle

Radialdichtring

Freilauf gekuppelt (einsatzbereit)

Sanft und sicher entkoppelt

AuBerlich erkennbar ist der neue Gehausefreilauf von RING-
SPANN durch einen Handhebel auf seiner Oberseite. Wird
dieser gegen den Uhrzeigersinn gekurbelt, so gleitet im
FHD der innere Ring des Freilaufs mit den Klemmrollen aus
dem Eingriff seines duBeren Rings heraus - womit der An-
triebsstrang unterbrochen ist. Dieser Trennvorgang kann
bei rotierenden Wellen erfolgen und entkoppelt Antrieb
und Abtrieb schonend und zuverlassig. Der Bediener kann
dies durch ein kleines Sichtfenster optisch kontrollieren.

Nach Abschluss der Wartungs- oder Reparaturarbeiten
werden An- und Abtriebsstrang durch ein Riickstellen des

Klemmrollen Kfig

Freilauf mechanisch getrennt

Handhebels wieder zusammengefiihrt und eingekuppelt.
Von aulBen lasst sich die Position des Hebels zusatzlich mit
einem Vorhangeschloss sichern. So wie von der OSHA vor-
gesehen, ermdglicht das Lockout-Tagout-System des neuen
FHD von RINGSPANN also die Isolierung, Verriegelung und
Markierung jener Energiequellen, die fiir Personen ein Si-
cherheitsrisiko darstellen konnten. Zentrale Antriebskom-
ponenten lassen sich dank der Trennfunktion warten oder
austauschen, ohne dass die Produktion unterbrochen wer-
den muss.

Hoher Wirkungsgrad
bei hohen Drehzahlen

Wie alle Vertreter der Baureihe FH, so
arbeitet auch der neue OSHA-konfor-
Anfedersng me Gehdusefreilauf von RINGSPANN
mit der hydrodynamischen, verschleif3-
freien  Klemmrollenabhebung (siehe
dazu Infobox). Als drehzahlabhdngige
Uberholkupplung ist er die antriebs-
technische Alternative zu teuren und
steuerungstechnisch aufwendigen
Schaltkupplungen. Er entspricht in sei-
nen duferen Abmessungen den FH-
Schwestermodellen und erweist sich in
der Praxis als gerduscharmer Dauerlau-
fer mit sehr hohem Wirkungsgrad. Die
sechs angebotenen BaugroBen (iber-
tragen Nenndrehmomente von 1.356
bis 24.405 Nm, wobei die An- und Ab-
triebswellen mit Drehzahlen von bis zu
5.600 min™ laufen dirfen.

Sichtfenster

Gleitmechanik
der Trennfunktion

Kugellager der
Antriebswelle

Antriebswelle

Radialdichtring



Aufgrund ihrer hydrodynamischen Klemmrollenabhebung
gelten die FH-Gehdusefreilaufe von RINGSPANN als hoch-
leistungsfahige Uberholfreilauf-Lésung fiir stationdre An-
wendungen, bei denen ein Aggregat — zum Beispiel ein
Liifter oder eine Pumpe - wahlweise von mehreren Mo-
toren oder Turbinen mit gleicher oder dhnlicher Drehzahl
betrieben wird. Bei Ausfall eines Antriebs ermdglichen sie
den stérungsfreien Weiterlauf der Anlage. Darliber hinaus
erlauben sie das einfache Umschalten eines Antriebs in den

Ubrigens: Bei Bedarf lassen sich die Gehausefreiliufe der
Modellreihe FH zusatzlich mit einer Heizung sowie den Sen-
sor- und Telematik-Modulen des innovativen Condition-Mo-
nitoring-Systems von RINGSPANN ausstatten. Das Monito-
ring-System beinhaltet die Datenanalyse, die Fernwartung
sowie die Integration in Ubergeordnete Leitsysteme. Damit
konnen insbesondere die Betreiber und Instandhalter kom-
plexer Multi-Motoranlagen alle wichtigen Leistungs- und
MRO-Parameter der verbauten Freildufe rund um die Uhr in

sparsamen Teillastbetrieb — was der Energiebilanz der An- Echtzeit iberwachen. <<

lage zugutekommt.
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Mechanische Schaltautomatik

Gehausefreildufe werden meist als automatisch arbeitende Uberholkupplungen in Mehrmotoren-Antrieben eingesetzt. Sie gel-
ten als Alternative zu aufwendigen Schalteinrichtungen. Ein technisches Highlight der Gehausefreilaufe der Baureihe FH von
RINGSPANN ist die hydrodynamische Klemmrollenabhebung. Hierbei wird die Abhebekraft der Klemmrollen durch einen Olfilm
erzeugt, der im Leerlaufbetrieb mit Zentrifugalkraft auf die Laufbahn des AuBenrings aufgebracht wird. Das ermdglicht den
praktisch verschleilfreien Leerlaufbetrieb. RINGSPANN beliefert weltweit tiber 6.000 Kunden mit Freilaufen zur Realisierung von
Riicklaufsperren, Uberhol- und Vorschubfunktionen in der industriellen Antriebstechnik.

Industrie 4.0-Losung fiir Gehéusefreildufe

Die Gehiusefreilaufe der Serie FH von RINGSPANN agieren als Uberholfreilaufe in Pumpen, Generatoren, Férderbandern, Ven-
tilatoren und unterbrechungsfreien Stromversorgungen. Je nach Komplexitat der Antriebssysteme konnen dabei mehrere FHs
an schwer zuganglichen Stellen verbaut sein. Damit Anlagenbetreiber und Serviceteams im Rahmen der vorausschauenden
Instandhaltung stets im Bilde sind tiber das Geschehen im Inneren der Freildufe, hat RINGSPANN ein Condition-Monitoring-
System flir seine FH-Gehausefreilaufe entwickelt. Bei dieser Predictive Maintenance Solution auf Industrie 4.0-Niveau kommen
neben modernen Sensor- und Diagnose-Modulen auch Telematik-Tools zum Einsatz. So verfligt der Anwender {iber eine Kom-
plettldsung, die ihm einen kompletten Uberblick tiber den funktionell-kinematischen Status eines jeden in das CMS-System
integrierten Gehausefreilaufs bietet.
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Maximaler Versatzausgleich
dank Scharniergelenk

Mit groBem Engagement baut One-Stop-Supplier RINGSPANN sein Angebot an funktionellen Systemkompo-
nenten fiir die industrielle Antriebstechnik aus. Auf dem Gebiet der Wellenkupplungen hat der international
agierende One-Stop-Supplier zuletzt durch weitere Standardelemente und einbaufertige Smart Solutions
auf sich aufmerksam gemacht. Jetzt gibt das Unternehmen die Entwicklung einer neuartigen Scharnierge-
lenk-Kupplung bekannt, deren innovative Konstruktion extreme Radial-, Axial- und Winkelverlagerungen
ausgleicht. Das bietet maximale Flexibilitat und hohe Sicherheit in ,unsteten” Antriebsstrangen.

Manche Antriebsstrange im Anlagen- und Maschinen-
bau lassen sich nur unter der Voraussetzung maximal
flexibler Wellenverbindungen realisieren. Die Griinde
daflir konnen vielfaltig sein. Haufig sind es extreme
Temperaturwechsel der systemischen Peripherie, be-
triebsbedingte Unwuchten oder sporadisch auftreten-
de Vibrationen, die Konstrukteure und Entwickler nach
moglichst anpassungsfahigen und variablen Wellen-
kupplungen suchen lasst. Im Innovationscenter von
RINGSPANN arbeiten die Kupplungs-Spezialisten des
Unternehmens daher an Lésungen flir derartige Auf-

gabenstellungen. Ein vielversprechendes Beispiel da-
flr ist eine neue, liberaus bewegliche Scharniergelenk-
Kupplung, die iber die Fahigkeit verfligt, groBe Radial-,
Axial- und Winkelabweichungen im laufenden Betrieb
zuverldssig auszugleichen. ,Das ist eine echte Inno-
vation auf dem Gebiet der Wellenkupplungen, die es
Anlagen- und Maschinenbauern ermdéglicht, technisch
unvermeidbare Langen- und Lageanderungen in den
Antriebsstrangen einfach und sicher auszugleichen’,
sagt RINGSPANN-Produktmanager Martin Schneweis.



Akrobat mit ausgleichendem Charakter

Die neue Scharniergelenk-Kupplung von RINGSPANN
verfligt Uiber eine raffinierte Kinematik, die auf dem
kontrollierten Zusammenspiel von zwei exakt um 90°
gegeneinander gedrehten Gelenken und mehreren
gelagerten Bolzen beruht. Ahnlich wie bei einer Kar-
danwelle sorgt diese Anordnung fiir eine pulsations-
freie Ubertragung des Drehmoments und der Drehbe-
wegung. Wahrend die beiden Gelenke den Ausgleich
von Radial-, Axial- und Winkelverlagerungen (iberneh-
men, erlauben die gelagerten Bolzen ein Verschieben
der Wellen unter Last. So gesehen kdnnte man die
neue Scharniergelenk-Kupplung von RINGSPANN auch
als kompakte Kardankupplung mit integriertem Lan-
genausgleich bezeichnen.,Diese Konstruktion verleiht
unserer neuen Kupplung eine enorme Beweglichkeit
- unabhangig von der Frage, ob der Toleranzausgleich
aus thermischen oder mechanischen Griinden erfor-
derlich ist” betont Martin Schneweis.

Innovative Problemldsung

Mit dieser Innovation auf dem Gebiet der Wellenkupp-
lungen bietet RINGSPANN eine elegante Losung fiir
viele konstruktive Probleme in industriellen Antriebs-
strangen. Allein fiir die Realisierung von Pumpenan-
trieben, die in thermischen anspruchsvollen Umge-
bungen arbeiten missen - etwa in Energieerzeugung
und Kraftwerkstechnik -, bedeutet die neue Scharnier-
gelenk-Kupplung eine erhebliche Vereinfachung. Auch
in Fordersystemen fiir Thermodle oder in HeiBdampf-
geblasen kann sie einen erheblichen Beitrag flr eine
hohere Betriebssicherheit und geringeren Wartungs-
aufwand leisten. ,Das gleiche gilt beispielsweise flr
Druckmaschinen und Trockner in der Papierindustrie,
wo sich die Antriebswellen betriebsbedingt gegenein-
ander verschieben’, erganzt Martin Schneweis.

Martin Schneweis
RINGSPANN-
Produktmanager
Wellenkupplungen
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Starr, drehstarr oder drehelastisch

Die neue Scharniergelenk-Kupplung bereichert das
aktuelle Wellenkupplungs-Programm von RINGSPANN
um eine weitere innovative Losung. Insgesamt er-
streckt sich die Auswahl nun Uber 23 Baureihen, die
so gut wie alle derzeit im Maschinen- und Anlagenbau
bendtigten Typen reprasentieren. Konstrukteuren, Pro-
duktentwicklern und Ingenieuren bietet sich damit ein
groBer Freiraum flir die Realisierung starrer, drehstarrer
oder drehelastischer Verbindungen zwischen Wellen,
Getrieben, Motoren und Maschinen. Ein Grofteil des
Portfolios findet sich inzwischen auch im Webshop des
Unternehmens. Hier stehen aullerdem Kataloge, Da-
tenblatter, Betriebsanleitungen und die 3D CAD-Daten
zum kostenfreien Download parat. <<

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 24.05.2022
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Mit der Griindung ihrer nunmehr 17. Auslandstochter in der chilenischen
Hafenstadt Iquique setzt die RINGSPANN-Gruppe ihren Internationali-
sierungskurs fort. Das Leistungsspektrum der neuen RINGSPANN Suda-
mérica SpA umfasst alle Produktgruppen des Unternehmens, legt den
Schwerpunkt aber vorrangig auf Antriebskomponenten fiir Heavy-Du-
ty-Anwendungen. Kurz nach der Aufnahme der Geschiftstatigkeit trafen
bereits die ersten GroBauftrage aus den Bergbauindustrien der siidame-
rikanischen Pazifikstaaten ein.

+Mit der Griindung von RINGSPANN Sudamérica SpA ri-
cken wir in die unmittelbare Nahe unserer Kunden in den
Bergbauindustrien Chiles, Perus, Kolumbiens und Ecua-
dors. Besser als je zuvor kdnnen wir nun die hier ansassi-
gen Unternehmen der Bergbautechnik, Férdertechnik und
Rohstoffgewinnung mit unseren Antriebskomponenten
ausstatten’, sagt Daniel Riedel, der internationale Vertriebs-
leiter von RINGSPANN. Die inzwischen 17. Auslandstochter
der RINGSPANN-Gruppe hat ihren Geschéftsbetrieb im Juni
aufgenommen und rasch Fu3 gefasst in der Pazifikregion
Stidamerikas. ,Wahrend meiner mehrjahrigen Tatigkeit als
Gebietsmanager der US-amerikanischen RINGSPANN Cor-
poration hatte ich Gelegenheit, insbesondere die Markte
in Chile und Peru kennenzulernen. Darauf kann ich jetzt
aufbauen’, berichtet Erik Farmer, der nun als General Mana-
ger die Geschéfte von RINGSPANN Sudamérica SpA fiihrt.



Standort der neuen Gesellschaft ist Iquique, die Hauptstadt
der chilenischen Region Tarapaca. Sie hat knapp 200.000
Einwohner, liegt direkt an der Kiiste nahe der Grenze zu Peru
und verfligt Gber einen modernen Containerhafen. ,Von
hier aus haben wir sowohl einen exzellenten Zugang zu den
industriellen Ballungszentren und Bergbaugebieten in Chile
und Peru als auch zu den Maschinen- und Anlagenbauern
der Region®, betont Erik Farmer.
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Aufgrund des direkten Drahts zur US-amerikanischen RING-
SPANN Corporation und basierend auf der Einbindung in
das internationale Netzwerk der Gruppe kann die neue Ge-
sellschaft den Unternehmen in Chile, Peru, Kolumbien und
Ecuador ab sofort das komplette Produkt- und Service-Port-
folio von RINGSPANN bereitstellen. ,Da wir unseren Markt-
einstieg intensiv vorbereitet haben, sind wir von Beginn an
in der Lage, den siidamerikanischen Kunden alle Standard-
leistungen aus den Produktbereichen Freildufe, Industrie-
bremsen, Welle-Nabe-Verbindungen, Uberlast- und Wellen-
kupplungen, Spannzeuge und Druck-Zugkabel anzubieten.
Das tragt bereits Friichte. Denn kurz nach der Aufnahme
der Geschaftstatigkeit im Juni dieses Jahres kdnnen wir uns
schon (iber die ersten Grofauftrdge freuen’, berichtet Erik
Farmer.

Erik Farmer
General Manager von
RINGSPANN Sudamérica SpA
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Die Bergbauindustrien Chiles zdhlen zu den weltweit be-
deutendsten Rohstoff-Produzenten. Fiir deutsche Unter-
nehmen gehdren sie zu den wichtigsten Lieferanten von
Kupfer, Aluminium und Eisen. Die von RINGSPANN Sudamé-
rica SpA bereitgestellten Komponenten kommen grof3ten-
teilsin den fiir den Abbau und die Weiterverarbeitung dieser
Rohstoffe erforderlichen Heavy-Duty-Maschinen und deren
Antriebsaggregaten zum Einsatz. ,Sowohl die Ausstattung
der Hersteller solcher Schwerlastanlagen als auch das MRO-
Geschaft mit deren Betreibern und Instandhaltern gehdren
weltweit zu unseren Kernkompetenzen. In den Markten von
Sudamerika sehen wir daher auf lange Sicht groRes Absatz-
potenzial fiir die Qualitatslésungen von RINGSPANN’, sagt
Daniel Riedel.

Die langfristig angelegte Internationalisierungsstrategie
von RINGSPANN hat zum Ziel, das Unternehmen in allen
wichtigen Maschinenbau-Regionen der Welt als One-Stop-
Supplier fiir hochwertige Komponenten der Antriebstech-
nik zu etablieren - und zwar stets mit eigenen Mitarbeitern
vor Ort. Die Griindung der RINGSPANN Sudamérica SpA ist
ein weiterer Schritt in diese Richtung. Wie alle internationa-
len Gesellschaften der RINGSPANN-Gruppe, so hat auch die
stidamerikanische Tochter die Mdglichkeit, alle Leistungen
der Fertigungswerke in Deutschland, Italien, Bosnien-Herze-
gowina, den USA, China und Stdafrika zu nutzen. <<

Daniel Riedel
Vertriebsleiter International
von RINGSPANN

Seit mehreren Jahren verfolgt RINGSPANN zielstrebig die Internationalisierung des Unternehmens. Wahrend die Tochtergesell-
schaften in Frankreich, GroBbritannien und den USA schon ldnger bestehen, kamen bis 2011 weitere Gesellschaften in China,

Benelux und Indien hinzu. In den Jahren von 2014 bis 2016 wurden Auslandstochter in Schweden, Siidafrika und Italien ins
Leben gerufen, und 2017 wurde RINGSPANN Austria gegriindet. In 2018 nahmen RINGSPANN Singapur und RINGSPANN Austra-
lien ihre Tatigkeit auf. Im Jahr darauf ging RINGSPANN Bosnien-Herzegowina an den Start und 2020 erfolgte die Griindung von
RINGSPANN Korea (Stidkorea). Mit der Aufnahme des Geschaftsbetriebs von RINGSPANN Sudameérica SpA im Juni 2022 zihlt die
RINGSPANN-Gruppe nun insgesamt 18 Tochtergesellschaften - davon 17 im Ausland.

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 29.07.2022
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Millionenserien sind fiir uns kein Problem™

Auf dem Gebiet der Freilauftechnik zahlt RINGSPANN weltweit zu den fiihrenden Herstellern. Um auch den Konstruk-
teuren von E-Bike-Antrieben maximalen Spielraum fiir die Realisierung innovativer Tretlager- und Getriebel6sungen zu
geben, bietet das Unternehmen inzwischen vier verschiedene Bauarten von Kéfigfreilaufen an. Sie zeichnen sich durch
leistungsorientierte Zusatzfunktionen aus und ermoglichen den E-Drive-Entwicklern die Umsetzung raumoptimierter
und kompakter Antriebskonzepte. Lesen Sie hier, warum das zukunftsweisende Freilauf-Design von RINGSPANN sogar

den Aufwand in der Baugruppen-Montage reduziert.

Nimmt man allein die produzierten Stlickzahlen als Maf-
stab, so gehort RINGSPANN weltweit zu den Top-Zulieferern
von Kéfigfreilaufen fiir die boomende E-Bike-Industrie. Ba-
sierend auf seinem umfassenden Freilauf-Knowhow ist das
Unternehmen nicht nur friih in die Entwicklungsarbeit ein-
gestiegen, sondern hat in seinem Stammwerk Bad Homburg
auch rechtzeitig hochautomatisierte Fertigungsprozesse fiir
die Grol3serien-Produktion von E-Bike-Freildufen installiert.
,Heute beliefern wir renommierte Hersteller der Branche
mit verschiedenen Typen von Freildufen, wobei jahrliche
LosgroBen von zwei Millionen Stiick und mehr fiir uns kein
Problem darstellen’, berichtet Thomas Heubach, der bei
RINGSPANN die Freilauf-Sparte leitet und maligeblich an
vielen Produktinnovationen beteiligt ist. Unter seiner Regie
ist die aktuelle Auswahl von Kafigfreildufen fiir den Einsatz
in E-Bike-Antrieben inzwischen auf vier Basistypen ange-
wachsen. Technologisch betrachtet diirften sie zum Besten
gehdren, was der Markt auf diesem Gebiet der E-Mobility
derzeit zu bieten hat. Denn je nach Ausfiihrung erlauben
sie nicht nur die Ubertragung héchster Drehmomente oder
deren gezielte Begrenzung; sie ermdglichen dariiber hinaus
auch die Realisierung platzsparender und teilereduzierter
Antriebssysteme, die in letzter Konsequenz sogar den Mon-
tageaufwand des Herstellers senken.

Hochste Qualititsmalstibe

Alle vier Bauarten von E-Bike-Freildufen bietet RINGSPANN
fir Wellen mit Durchmessern von circa 25 - 60 mm an. lhre
Klemmstiicke bestehen durchweg aus gehartetem Chrom-
stahl und ihre Kafige aus Polyamid. Je nach Ausfiihrung sind
sie pradestiniert fiir den Einsatz an der Welle des Tretlagers
oder im Getriebe der Antriebseinheit.,,Und was fiir all unse-
re Freildufe gilt, trifft auch hier zu: Samtliche Funktionsele-
mente ihrer Konstruktion erfiillen hochste Qualitatsmal-
stdbe und sind optimal aufeinander abgestimmt’, betont
Thomas Heubach.

Im praktischen E-Bike-Einsatz millionenfach bewahrt haben
sich inzwischen die Kafigfreildufe vom Typ E. Sie bestechen
durch ihr hohes libertragbares Drehmoment von bis zu 520
Nm, was sie zu einer iberaus langlebigen und robusten Uni-
versallosung fir viele verschiedene E-Bike-Antriebssysteme
macht. Laut Thomas Heubach liegt die Drehmomentkapazi-
tat dieser Klemmstiickfreildufe ,dreimal hoher als jene von
Hilsenfreildufen”. Zudem erlaube ihre optimierte Geomet-
rie hohe Bauteiltoleranzen in der konstruktiven Umgebung
- etwa beim Einbau zwischen den kundenseitigen Innen-
und AuBenringen.
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Je nach Ausfiihrung eignen sich die E-Bike-Freildufe von RINGSPANN fiir Wellen mit Durchmessern von circa
25 - 60 mm und sind pradestiniert flir den Einsatz an der Welle des Tretlagers oder im Getriebe der Antriebseinheit.

Drehmomentspitzen kappen

Einen anderen anwendungstechnischen Schwerpunkt setzt
der RINGSPANN-Freilauf der Bauart F. Dieser Kafigfreilauf
ist pradestiniert flr den Einsatz an der Tretlagerwelle, wo
er dank seiner integrierten Drehmomentbegrenzung den
Uberlastfall absichert. Thomas Heubach erklart:,An der Tret-
lagerwelle eines E-Bikes konnen je nach Einsatz und Fahrer
extrem hohe Drehmomente auftreten. Firr dieses Szena-
rio haben wir den Typ F entwickelt, dessen Klemmstticke
sich durch ein spezielles Design auszeichnen. Bei entspre-

chender Bauteileabstimmung ermdglicht er ein gezieltes
Durchrutschen, sobald das anwendungsspezifische Grenz-
drehmoment tberschritten wird. Das schont nicht nur den
Freilauf selbst, sondern auch alle benachbarten Komponen-
ten des Antriebs.” So gesehen, ist der E-Bike-Freilauf F von
RINGSPANN auch eine ideale Losung fiir Anwendungen, bei
denen sich das maximale Drehmoment des Tretlagers nicht
vorhersehen und daher nicht ganz exakt auslegen lasst.




L~iamtliche Funktionselemente
unserer Kifigfreildufe fiir E-
Bike-Antriebe erfiillen hochste
Qualititsmalstibe und sind
optimal aufeinander
abgestimmt.”

Thomas Heubach
Leiter der Sparte Freildufe
von RINGSPANN GmbH

Innovationen ersetzen Lagerung

Zu den neusten RINGSPANN-Innovationen auf dem Gebiet
der E-Drive-Freildufe gehdren die beiden Bautypen ER und
HRL. Diese Kafigfreilaufe gelten als wegweisende Premium-
I6sung flr das Ein- und Auskuppeln des Elektromotors, da
sie den Konstrukteuren viel Spielraum fiir die Realisierung
bauraumoptimierter und teilereduzierter Antriebssysteme
lassen. Der Grund dafiir: Beide Bauarten senken den kons-
truktiven Aufwand fiir die sonst iibliche Lagerung der Frei-
laufe. Wahrend namlich der Typ ER bereits (iber eine integ-
rierte Radiallagerung verfiigt, punktet der Typ HRL sogar mit
einer integrierten Radial- und Axiallagerung. ,Beim Einsatz
dieser Kafigfreildufe kann der E-Drive-Konstrukteur also auf
raumfordernde Walzlager-Baugruppen verzichten. Infolge-
dessen kann er den Antrieb kompakter auslegen und tiber
die Teilereduktion auch den Aufwand fir die Montage der
gesamten Baugruppe senken. Oder aber er nutzt den ge-
wonnenen Platz zum Einbau zusatzlicher Funktionselemen-
te’, erlautert Thomas Heubach.

Die Radiallagerung des Freilaufs ER erfolgt tiber mehrere
mitlaufende Rollenpaare, die in den modifizierten Kunst-
stoffkafig integriert sind. Beim Typ HLR sorgt dariiber hinaus
eine spezielle Lagerscheibe am Freilauf fir die Axiallage-
rung und -sicherung, wobei dann selbst bei schragverzahn-
ten Zahnradern an der Antriebswelle des Motors keine
weitere Lagerung mehr erforderlich ist. ,Beide Bauarten
mit integrierten Lagerungen sind inzwischen zum Patent
angemeldet und werden bereits von den ersten E-Drive-
Konstrukteuren angewendet’, berichtet Thomas Heubach.
In beiden Féllen ist es ibrigens auch denkbar, den dank des
Entfalls der Walzlager-Baugruppen gewonnen Freiraum fiir
eine Spurverbreiterung der Freildufe zu nutzen - womit sich
deren Drehmomentkapazitaten erhdhen lassen.

Kundenwiinsche ziigig realisieren

Bei RINGSPANN legt man Wert auf die Feststellung, dass die
Konstruktion aller vier E-Drive-Freildufe grundsatzlich vie-
le Mdglichkeiten fiir kunden- und anwendungsspezifische
Modifikationen und Sonderausfiihrungen bietet. Im Zu-
sammenspiel mit der Beratungskompetenz und der hohen
Prozesseffizienz des Unternehmens sowie dem Einsatz mo-
derner 3D-Drucker im Prototyping und dem Betrieb eigener
Freilauf-Priifstdnde stellt dies sicher, dass innovative Ansat-
ze und Neuentwicklungen rasch den Weg in die praktische
Umsetzung beim Kunden finden. <<

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 03.05.2021
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Die Schienenzangen und Schienenbremsen gehoren zu den Heavy-Duty-Lésungen im umfangreichen Industriebrem-
sen-Sortiment des One-Stop-Shops von RINGSPANN. Als Sicherheitskomponenten in den Antriebssystemen von Kra-
nen und Baggern der Montan-, Hafen- und Bergbautechnik vereinen sie ein kompaktes Design mit sehr hohen Halte-
kraften. Lesen Sie hier, warum diese hydraulischen und elektrischen Sturmbremsen des Unternehmens auBBerdem als
iiberaus wartungsfreundlich gelten und sich besonders gut fiir Retrofit-Projekte eignen.

Wenn sich der Sturm gegen die Kiiste wirft und die Bran-
dung an Kaimauern und Landungsbriicken kracht, dann lau-
fen die Schienenbremsen und Schienenzangen von RING-
SPANN zur Hochstform auf. Mit Haltekraften von bis zu 530
kN fixieren sie die hier aufgestellten Portainer, Hafenkrane
und Portalanlagen, um zu verhindern, dass sie dem Druck
des Windes nachgeben und unkontrolliert in Bewegung ge-
raten. Anderenorts verleihen sie auch Schaufelradbaggern,
Stahlwerkskranen und groBen Photovoltaik-Anlagen die
notige Standfestigkeit und Sturmsicherheit.,,Angesichts der
fir die Zukunft prognostizierten Extremwetter-Ereignisse
zeigen inzwischen sogar die Konstrukteure herkémmlicher
Turmdrehkrane fiir den Baustelleneinsatz und schienen-
gefiihrter Forderanlagen wachsendes Interesse an unseren
Sturmbremsen’, sagt Martin Ohler, Geschaftsentwickler
Bremsen bei RINGSPANN.

Aktuell sind es vor allem die federbetatigten und hyd-
raulisch gelifteten Schienenbremsen (Rail Brakes) und
Schienenzangen (Rail Clamps) der RINGSPANN-Baureihen
HR ... FHM und DR ... FHM, die sich zunehmender Nachfra-
ge erfreuen. Sie haben ihre Leistungsfahigkeit bereits welt-
weit unter Beweis gestellt und konnen - (iber die hohen
Brems- und Haltekrdfte hinaus - mit einigen zusatzlichen
Pluspunkten aufwarten. Besonders erwahnenswert ist ihre
liberaus vorteilhafte Kraft-GroRe-Relation. Die daraus resul-
tierende platzsparende Bauform lasst den Konstrukteuren
der Antriebs- und Sicherheitssysteme viel Spielraum bei der
konkreten - und eventuell kostengiinstigen — Ausgestal-

AL

Martin Ohler
RINGSPANN-
Geschaftsentwickler
Bremsen
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Der Begriff Fail-Safe kommt aus der Sicherheits-
technik. Er steht fiir das Prinzip, technische Systeme
beim Versagen eines technischen Bauteils oder bei
menschlichem Versagen automatisch in einen siche-
reren Zustand zu tiberflihren. Bei den elektromecha-
nischen Schienenzangen der Baureihe DR ... FEM
von RINGSPANN wird dieses Prinzip durch ein aus-
gefeiltes Zusammenspiel des Elektromotors und der
Liiftmechanik fiir die Kompression der Tellerfeder
realisiert. Es stellt sicher, dass die Schienenzange bei
einem Stromausfall automatisch schlieft. Auf diese
Weise haben die Produktentwickler von RINGSPANN
die Vorziige der Hydraulikzangen mit Fail Safe-Funk-
tion (z.B. hohe Haltekraft, kompaktes Design) mit
den Vorteilen einer elektrischen Zange (z.B. Umwelt-
schutz) vereint.

tung der Ein- oder Anbausituation am Bagger oder Kran.
Ihr kompaktes Design macht diese Sturmbremsen zudem
zu einer Idealldsung fiir das Retrofitting alterer Kran-, For-
der- und Erdbewegungsanlagen. ,Sie kénnen sehr flexibel
in bestehende Umgebungen integriert werden und lassen
noch Platz zum Einbau zusatzlicher Modernisierungskom-
ponenten - etwa aus dem Bereich der Industrie 4.0-Anwen-
dungen’, erlautert Martin Ohler.

Eine nahere Betrachtung der Baureihen HR ... FHM und
DR ... FHM zeigt auBerdem: Sie bieten nicht nur den OEM-
Konstrukteuren etliche Vorteile, sondern auch den Ser-
vice- und Wartungsteams, die mit der Instandhaltung der
schienengefiihrten Schwerlast-Anlagen betraut sind. Denn
die Produktentwickler von RINGSPANN haben die hydrauli-
schen Sicherheitsbremsen nach dem gleichen Muster kons-
truiert wie die hydraulischen Scheibenbremsen des Unter-
nehmens (im Heavy-Duty-Sektor ebenfalls weit verbreitet).
Martin Ohler betont, ,dass sich viele Instandhalter daher
nicht mehr in zwei verschiedene Technologien einzudenken
brauchen, sondern ihr vorhandenes Wissen Uber das Innen-
leben der Bremsen - etwa beziiglich der Tellerfedern, Hy-
draulikkolben und Dichtungen - lbertragen konnen”. Das
vereinfacht die MRO-Prozesse, beschleunigt Reparatur- und
Austauscharbeiten und senkt die Fehlerquote.

Prinzipiell dienen die Industriebremsen der RINGSPANN-Se-
rien HR ... FHM und DR ... FHM nicht nur der Sturmsiche-
rung, sondern fungieren auch als Halte- und Parkbremsen
zur sicheren Positionierung der schienengefiihrten Kran-,




Die Industriebremsen von RINGSPANN dienen als
Stopp-, Regel- und Haltesysteme in Férder- und Kra-
nanlagen, Hebe- und Handlingsystemen, Bergbau-
und Baumaschinen sowie in der Marine-, Hafen-,
Recycling- und Huttentechnik. Dabei stellt das Un-
ternehmen den Kunden in seinem One-Stop-Shop
ein technologisch nahezu liickenloses Bremsen-
sortiment zur Verfiigung, das alle wichtigen Funkti-
ons- und Bauarten abdeckt. Um Konstrukteuren und
Ingenieurendie AuswahlderpassendenBremsezuer-
leichtern, bietet RINGSPANN auf www.ringspann.de
auBerdem ein kostenfreies Berechnungstool. Es er-
laubt die Bestimmung der Bremsmomente und
Bremskréfte. Beispielsweise lasst sich damit das Ab-
bremsen von rotierenden Massen (z.B. Wellen), Fahr-
werken, Seilwinden und Férderbandern berechnen.

Bagger- oder Férderanlagen wahrend der Be- und Entlade-
prozesse. Je nach Grundausfiihrung driicken sie von oben
auf die Schiene (Bremsen/HR) oder umgreifen das Gleis
(Zangen/DR). Uber diese Wahlméglichkeit hinaus bietet
RINGSPANN den Konstrukteuren der Antriebssysteme die
dazu passenden Hydraulikeinheiten an sowie Olwannen,
Seewasser-Schutzhauben (fiir Bremse und Aggregat) und
optimierte Bremsbeldge - sowohl fiir statische als auch fiir
dynamische Anwendungen. Zum Schutz der Gewasser und
Boden offeriert das Unternehmen sogar biologisch abbau-
bares Ol fiir die Hydraulikaggregate seiner Sicherheitsbrem-
sen.

Als nachhaltige und zukunftsweisende Alternative zu den
Hydraulikbremsen hat RINGSPANN seit Neuestem die Bau-
reihe DR ... FEM in seinem Programm. In der jlingsten Ge-
neration handelt es sich hierbei um federbetatigte und elek-
tromechanisch gelliftete Schienenzangen, die sich durch
eine entscheidende Innovation auszeichnen: Sie verfligen
liber eine integrierte Fail-Safe-Funktion, die dafiir sorgt,
dass sich die elektrische Schienenzange im Fall eines Strom-
ausfalls sofort automatisch schlief3t.,Bei den hydraulischen
Losungen ist diese Sicherheitsfunktion langst Standard, im
Bereich der elektrischen Schienenzangen aber ein Novum.
Einmal mehr unterstreicht RINGSPANN damit seine Fiih-
rungsrolle auf dem Gebiet der Industriebremsen’, sagt Mar-
tin Ohler.

Seit etlichen Jahrzehnten leisten die Sturm- und Haltebrem-
sen von RINGSPANN in Hafen, Werften, Bergbauanlagen,
Stahl- und Kraftwerken rund um den Globus ihren Beitrag
zur Realisierung hoher Sicherheitsstandards. Derzeit diirfte
es nur wenige Unternehmen geben, deren Ingenieure bei
der Konstruktion von Industriebremsen fiir Schwerlast-An-
wendungen auf einen auch nur anndhernd vergleichbaren
Knowhow-Fundus zugreifen kénnen. Zudem dokumentie-
ren sowohl die Vielzahl innovativer Detailldsungen als auch
die grolle Auswahl des aktuellen Bremsen-Portfolios, wie
eng sich RINGSPANN an den konkreten Anforderungen sei-
ner Kunden orientiert.

Die hohe Verfligbarkeit seiner Industriebremsen gewahr-
leistet das Unternehmen durch die standige Bereithaltung
aller technisch relevanten Komponenten an seinen europai-
schen Standorten. Alle Verschlei3- und Ersatzteile liegen hier
auf Abruf bereit. Auch die Einbindung der Bremsenmontage
in just-in-time-Szenarien ist realisierbar. Auf der Basis seiner
hauseigenen Priifstandtechnik kann der One-Stop-Supplier
von Qualitdtskomponenten fiir die industrielle Antriebs-
technik seinen Kunden zudem eine hohe Planungs- und
Investitionssicherheit bieten. Zum Lieferumfang der Indus-
triebremsen gehdren daher neben Einbaubeschreibungen,
Bedienungsanleitungen und technischen Dokumentatio-
nen auch die fiir die Qualitdtssicherung erforderlichen Priif-
protokolle.

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 22.09.2022
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NEUE WERKSTOFFE FUR MEHR
SICHERHEIT IN DER WELLE

(4 i 4 Nl

Mit einer Vielzahl kleiner und groB3er Innovationen treibt RINGSPANN die Erweiterung seines Portfolios an funktionel-
len Maschinenelementen fiir die industrielle Antriebstechnik voran. Besondere Dynamik entfaltet der international
agierende One-Stop-Supplier dabei im Bereich der Wellenkupplungen. Hat er hier zuletzt durch eine neuartige Schar-
niergelenk-Kupplung von sich Reden gemacht, so prasentiert er nun neue Zahnkranze aus temperaturfesteren Werk-
stoffen fiir die drehelastischen Klauenkupplungen seiner Baureihe REK ... DCO und seiner Smart Solution REK ... DCS.
Konstrukteure erhalten damit die Moglichkeit, den Ausgleich von Radial-, Axial- und Winkelverlagerungen in Antriebs-

wellen noch sicherer zu gestalten.

Geht es um den schwingungsdampfenden Ausgleich dyna-
mischer Radial-, Axial- und Winkelversatze in Antriebsstran-
gen, so zahlen die drehelastischen Klauenkupplungen der
Baureihe REK ... DCO von RINGSPANN fiir viele namhafte
Maschinen- und Anlagenbauer zu den bevorzugten Pre-
miumldsungen. Diese wartungsfreien und ausfallsicheren
Wellenkupplungen punkten mit einer progressiven Drehfe-
der-Charakteristik und zeichnen sich unter anderem durch
ihr kompaktes Design und exzellente Laufeigen-
schaften aus. Insbesondere die schwingungs-
démpfende Ubertragung von Dreh-
momenten in den Antriebswellen

von Kranfahrwerken, Werkzeug-
maschinen, Forderbéandern,
Pumpen und Ventilatoren
gehort zu ihrem grof3en
Anwendungsgebiet. Um

den Konstrukteuren

und Entwicklern in die-

sen Branchen ab sofort

noch mehr Spielraum

fur die Realisierung si-

cherer,  hochbelastba-

rer und leistungsfahiger
Wellenverbindungen zu
geben, liefert RINGSPANN
seine  REK-Klauenkupplun-
gen nun mit neuen Zahnkrén-
zen aus Elastomer-Werkstoffen

mit erhdhter Temperaturbestandig-

keit. Das heif3t konkret: Die Klauenkupp-

lungen der Serie REK ... DCO lassen sich
jetzt in allen zehn BaugréBRen mit drei verschie-

denen Zahnkrénzen mit den Hérten 92 Shore-A, 98 Shore-A
und 65 Shore-D bestlicken, die Einsatztemperauren von bis
zu 120°C zulassen. Was das fiir den praktischen Einsatz der
Kupplungen bedeutet, erklart RINGSPANN-Produktmana-
ger Martin Schneweis: ,Unsere neuen Zahnkranz-Werkstof-
fe eignen sich fiir Betriebstemperaturen von bis zu +120° C
und bieten eine bis zu 13 Prozent hohere Festigkeit als die
bisher verwendeten Kunststoffe. Dadurch erhéhen sich im




mittleren Temperaturbereich von 30°C bis 80°C die Nenn-
momente der Klauenkupplung gegeniiber den bisherigen
Ausflihrungen erheblich. Auch bei Raumtemperatur las-
sen die neuen Werkstoffe dank ihrer hoheren Harte hohere
Drehmomente zu als ihre Vorldufer.

HOHERES SICHERHEITSLEVEL
ERREICHBAR

Durch die Ausstattung der REK-Klauenkupplungen mit den
neuen Zahnkranz-Werkstoffen versetzt RINGSPANN die
Konstrukteure der Anlagen- und Maschinenbauer in die
Lage, ihre Antriebsstrange auf ein héheres Sicherheitslevel
zu heben. Das gleich gilt im Ubrigen auch fiir jene Kunden,
die in ihren Anwendungen die Smart Solution REK ... DCS
- eine einbaufertig montierte Kombildsung aus REK-Kup-
plung und Bremsscheibe - einsetzen. Dass sich die Baugro-
Be der Kupplungen gegeniiber den Vorldufern bei alledem
nicht andert, vereinfacht zudem den Austausch alterer Aus-
flhrungen. ,Aus Griinden der Kundenorientierung und der
Servicequalitat werden wir aber die bisher angebotenen
Zahnkranz-Werkstoffe weiterhin projekt- und kundenbezo-
gen in Mindestmengen bereitstellen’, betont Martin Schne-
weis. Optisch unterscheidbar bleiben die neuen Zahnkranze
durch ihre Farbgebung: Die Variante TU 92 Shore -A ist grau,
die Variante TU 98 Shore-A ist blau und die Variante TU 65
Shore-D ist weiB. Die alteren Versionen sind rot und gelb.

MEHR MOGLICHKEITEN FUR
KONSTRUKTEURE

Die Einflihrung der neuen, temperaturbestandigeren Zahn-
kranz-Werkstoffe fiir die Klauenkupplungen der Serie REK ...
DCO und die Smart Solution REK ... DCS ist eine von zahlrei-
chen Detailinnovationen, die RINGSPANN in diesem Bereich
der drehelastischen Wellenverbindungen in jiingster Zeit
realisiert hat. Uber das ohnehin bestehende Angebot hin-
aus erweitert sie die Moglichkeiten der kunden- und anwen-
dungsspezifischen Anpassung dieser Kupplungsart erneut
um ein Vielfaches. ,So kann der Kunde hier nicht mehr nur
aus zehn Baugr6fen mit verschiedenen Bohrungsdurch-
messern sowie an- und abtriebsseitigen Naben aus Stahl,
Grauguss oder Aluminium wahlen, sondern nun eben auch
aus drei Elastomer-Zahnkranzen unterschiedlicher Harte",
sagt Martin Schneweis.

Das aktuelle Gesamtprogramm von RINGSPANN im Bereich
der Wellenkupplungen erstreckt sich tiber 23 Baureihen, die
nahezu alle derzeit im Maschinen- und Anlagenbau bené-
tigten Typen reprasentieren. Konstrukteuren, Produktent-
wicklern und Ingenieuren bietet sich damit eine Fiille von
Qualitatslésungen fiir die Umsetzung starrer, drehstarrer
oder drehelastischer Verbindungen zwischen Wellen, Ge-
trieben, Motoren und Maschinen. Ein Grof3teil des Portfolios
steht inzwischen im Webshop des Unternehmens zur Aus-
wahl, wo auch Kataloge, Datenbldtter, Betriebsanleitungen
und die 3D CAD-Daten zum Download angeboten werden.

<<

Klauenkupplung
REK ... DCS



) RINGSPANN"°
Wissen was vor

sich geht im Inneren

Ab sofort bietet RINGSPANN

auch fiir seine langsam lau-

fenden Riicklaufsperren ein

software- und sensorgestiitztes

Condition Monitoring System mit

WWW-Anbindung an. Es ermaglicht

die umfassende Echtzeitkontrolle al-

ler funktionsrelevanten Ereignisse im

Inneren der Freildufe. Insbesondere den

Betreibern und Instandhaltern von Schiitt-

gutanlagen gibt das die Mdglichkeit, wichtige

Leistungsparameter der Riicklaufsperren in den

Antriebssystemen ihrer fordertechnischen Anlagen

vorausschauend zu iiberwachen. Das erhoht die Be-
triebssicherheit und reduziert den Wartungsaufwand.

Die langsam laufenden Riicklaufsperren der Baureihen
FRHD, FRHN und FRSC gehoren zu jenen Freildufen des
RINGSPANN-Portfolios, die das Unternehmen als einbau-
fertige Komplettldsung mit Hebelarm zur Montage an den
Wellen von Forderanlagen und Abtriebswellen von Getrie-
ben bereitstellt. Weltweit kommen sie als Komponenten der
Betriebssicherheit in den Transportbandern, Becherwerken,
Schneckenforderern, Elevatoren und Pumpen der Schiitt-
gut-, Recycling- und Montantechnik zum Einsatz. ,Einerseits
verhindern sie hier folgenschwere Unfalle durch ein uner-
wartetes Riickwartslaufen der Anlagen, andererseits ermdg-
lichen sie aber das jederzeit kontrollierte Abkoppeln der An-
triebseinheiten - bei voller Beladung der Férderbander oder
Becherwerke’, erlautert Thomas Heubach, der Leiter der
Freilauf-Sparte von RINGSPANN. Dabei zeichnen sich diese
Rlcklaufsperren durch eine Reihe nennenswerter Quali-
tatsmerkmale aus. Etwa die hochwertigen Taconite-Dich-
tungen, die ihnen eine extrem hohe Widerstandsfahigkeit
gegen Schmutz verleihen, und die auBergewohnlich hohen
Nenndrehmomente von bis zu 1.215.000 Nm.




Condition Monitoring aufF
4H.@-Niveau

Fir alle drei Baureihen seiner langsam laufenden Riicklauf-
sperren bietet RINGSPANN nun ab sofort ein sensor- und
softwaregestiitztes  Betriebszustands-Uberwachungssys-
tem auf Industrie 4.0-Niveau an. Sowohl die Betreiber der
Forderanlagen als auch ihre MRO- und Serviceteams erhal-
ten damit ein modernes Instrument des Condition Moni-
toring, das sich im Rahmen der vorbeugenden Instandhal-
tung einsetzen ldsst. Die Systemldsung besteht aus einem
Schwingungssensor zur Uberwachung von Lager und Un-
wucht, einem Drehzahlsensor sowie einem Olfeuchtigkeits-
sensor mit Temperaturfiihler und der gesamten zur weiteren
Analyse erforderlichen Diagnoseelektronik. Sdmtliche Mess-
daten der Sensoren kann der Anwender (iber eine Ethernet-
Schnittstelle in Echtzeit (fern)abrufen und mit der ebenfalls
zum Systemumfang gehdrenden Software namens Smar-
tobserver auswerten.

Lich bin ziemlich sicl
dition Monitoring und !Dre
sukzessive auch aulF weitere

Mit der neuen Betriebszustands-Uberwachung deckt RING-
SPANN alle Aspekte ab, die fiir einen nachhaltigen, effizien-
ten und kostengiinstigen Betrieb seiner langsam laufenden
Rlcklaufsperren von Relevanz sind. Im Sinne der praventi-
ven bzw. pradiktiven Instandhaltung (Predictive Maintenan-
ce) informiert das System beispielsweise tiber die Moglich-
keit einer unerwartet hohen Erwarmung der Riicklaufsperre
- und eroffnet die Mdglichkeit, deren Wartung sinnvoll zu
planen. Das ist ein wichtiger Beitrag zur Erhohung der An-
lagenverfligbarkeit. Teure Folgeschaden lassen sich vermei-
den und der Reparaturaufwand lasst sich reduzieren, weil
das System UnregelmaBigkeiten friihzeitig erkennen lasst
und die betroffenen Anlagen dann kontrolliert und sicher
heruntergefahren werden kénnen. Zudem unterstiitzt das
System die Identifikation und Analyse von Stérquellen, wo-
raus sich gezielte MalBnahmen zur Prozessoptimierung ab-

mer, dass wir die Themen Con-
dictive Maintenance
Baureihen unseres

FreilauF-PortFolios ausweiten werden.”

Thomas Heubach
Leiter der Sparte Freilaufe von RINGSPANN GmbH




leiten lassen. Die Effektivitat von ausgefiihrten Reparaturen
lasst sich damit ebenfalls Gberpriifen. Und auch zur Nach-
weisfiihrung bei Fragen der Gewdhrleistung kdnnen die ge-
wonnenen Daten aus der Betriebszustands-Uberwachung
herangezogen werden.

PrufFender Blick aus der Ferne

Dank der Ethernet-Schnittstelle und mittels Datentransfer
via WWW kénnen das Leitstandpersonal des Anlagenbe-
treibers, der Qualitatsmanager oder der Instandhalter das
MRO-relevante Geschehen in der Ricklaufsperre in Echt-
zeit verfolgen. Dazu stellt die Software Smartobserver im
Betriebszustands-Uberwachungssystem von RINGSPANN
alle Funktionen bereit: Welt- und Landerkarten zeigen dem
Anwender die Einsatzorte der Freildufe, verschiedene Am-
pelsymbole markieren die Position und Funktion der Senso-
ren, und Diagramme geben Auskunft Giber Vibrationen und
schwingungstechnische Grenzwerte. Wird im Inneren der

Riicklaufsperre eine Stérung diagnostiziert oder ein kriti-
scher Zustand erreicht, leuchtet ein Warnsymbol auf. Bei Be-
darf kann der Anwender die Analyse- und Uberwachungs-
daten zur Bewertung auch direkt an die Freilauf-Spezialisten
des international prasenten Herstellers von hochwertigen
Komponenten fiir die industrielle Antriebstechnik senden.

Mit der neuen Betriebszustands-Uberwachung fiir seine
langsam laufenden Riicklaufsperren erweitert RINGSPANN
das Angebot seiner Industrie 4.0-Lésungen fiir das Condi-
tion Monitoring. Bereits seit etwa zwei Jahren gibt es ein sol-
ches System auch fir die Gehdusefreildufe der Baureihe FH.
Hierbei handelt es sich um Uberholfreildufe mit Nenndreh-
momenten von 1.356 bis 81.000 Nm, die zum Beispiel als
automatische Uberholkupplungen in Antriebsstringen mit
mehreren schnell drehenden Motoren oder Turbinen zum
Einsatz kommen. ,Ich bin mir ziemlich sicher, dass wir die
Themen Condition Monitoring und Predictive Maintenance
sukzessive auch auf weitere Baureihen unseres Freilauf-Port-
folios ausweiten werden’, sagt Thomas Heubach. <<

MarktFUhrer mit wachsendem One-Stop-Shop

Auf dem Gebiet der Freildufe gilt RINGSPANN als internationaler Marktfiihrer. Das Unternehmen beliefert weltweit etwa 6.000
Kunden mit diesen Maschinenelementen zur Realisierung von Riicklaufsperren, Uberhol- und Vorschubfreildufen in der An-
triebstechnik. Prinzipiell bestehen Freilaufe aus einem inneren und einem dufleren Ring mit zwischenliegenden Klemmele-
menten. In der einen Drehrichtung besteht keine Verbindung zwischen Innen- und AuBenring (Leerlauf); in der Gegenrichtung
hingegen sorgen die Klemmelemente fiir eine kraftschlissige Verbindung zwischen Innen- und AuBenring (Mitnahmebetrieb).
Uber seine zahlreichen Freilauf-Baureihen hinaus bietet RINGSPANN in seinem Webshop eine groe Auswahl an Welle-Nabe-
Verbindungen, Uberlastkupplungen, Wellenkupplungen, Industriebremsen sowie Prizisions-Spannzeugen und Fernbetitigun-
gen an. Sowohl der Webshop als auch das Gesamtangebot werden sténdig erganzt und erweitert.

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 18.10.2022
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Universeller einsetzbar

und schneller gertistet

Die Flanschdorne der Baureihe BKDF von RINGSPANN und ihre kraftgebenden Federspeicher vom Typ FUSR zdhlen im
Automobil-, Pumpen- und Getriebebau zu den Standard-Spannsystemen fiir das Auswuchten rotationssymmetrischer
Bauteile. Mit dem Ziel, deren Riistaufwand deutlich zu reduzieren und die Flexibilitdt der Anwender zu erhdhen, hat das
Unternehmen diese Innenspannzeuge nun konstruktiv liberarbeitet und fiir den Einsatz auf vielen verschiedenen Aus-
wuchtmaschinen optimiert. Das kommt einer Prozessvereinfachung gleich und senkt die Investitionskosten.

Vertikale Auswuchtmaschinen gehdren bei vielen namhaf-

ten Herstellern von rotationssymmetrischen Bauteilen fiir
den Einsatz im Automobil-, Getriebe- und Pumpenbau zur
Grundausstattung der fertigungsnahen Qualitétssicherung
und Priiftechnik. Die dafiir erforderlichen Prézisionsspann-
systeme stammen in vielen Féllen von RINGSPANN. Dabei
haben sich insbesondere fiir das vertikale Auswuchten in
der Serienproduktion unter anderem die zehn Kegelbiich-
sen-Flanschdorne der Baureihe BKDF als Industrie-Standard
etabliert. Hiufig werden sie in Kombination mit den dazu
passenden Federspeichern vom Typ FUSR zur maschinen-
unabhdngigen Spannkraft-Einleitung verwendet. Um den
Einsatz dieser Innenspannsysteme fiir die Anwender weiter

zu vereinfachen, hat RINGSPANN nun deren Konstruktion
Uberarbeitet und an einer entscheidenden Stelle verbessert:
Die Geometrie der Aufnahme, mit der sich die Flanschdorne
an ihre Kraftspanneinheit andocken lassen, wurde verein-
heitlicht und ist jetzt flr die gesamte Baureihe, die nun die
neue Bezeichnung BKDW tragt, identisch ausgefiihrt. In al-
len Auswucht-Szenarien also, in denen die Flanschdorne in
Verbindung mit einem FUSR-Federspeicher als Spannkraft
gebende Einheit zum Einsatz kommen, wird ab sofort nur
noch ein einziger Federspeicher bendtigt. Was das in der
Praxis konkret bedeutet, bringt Christoph Schulz, Produkt-
manager Spannzeuge bei RINGSPANN, auf den Punkt: ,Da
nun alle zehn Flanschdorne unserer neuen Baureihe BKDW
mit dem gleichen Federspeicher-Typus arbeiten - bisher
waren drei verschiedene nétig - sinken sowohl der Ristauf-
wand an der Auswuchtmaschine als auch die Anschaffungs-
kosten fiir die Spannsysteme. Zudem betreiben viele unse-
rer Kunden Wuchtmaschinen verschiedener Hersteller, die
sich nun allesamt mit einem Federspeicher oder Zwischen-
flansch ausstatten lassen und auf die gleichen Kegelbiich-
sen-Flanschdorne der Baureihe BKDW zugreifen kénnen.
Mit dieser Gbergreifenden Kompatibilitat erfiillen wir den
Wunsch zahlreicher Anwender nach einem neutralen und
moglichst universellen Spannsystem in der vertikalen Aus-
wuchttechnik




Hohe Rundlaufgenauigkeiten garantiert

Die neue RINGSPANN-Baureihe BKDW besteht also aus
zehn Kegelbiichsen-Flanschdornen mit grundsatzlich bau-
gleichen Anschlussaufnahmen. Sie zeichnen sich allesamt
durch eine exzellente Rundlaufgenauigkeit von < 0,01 mm
aus. Zu den wichtigsten Unterscheidungsmerkmalen zéhlen
der Spannbereich der Kegelblichse, die Veranderung ihres
Durchmessers sowie das maximal Ubertragbare Drehmo-
ment und die maximale Betdtigungskraft. Bei einem Einsatz
mit dem Federspeicher FUSR deckt die BKDW-Serie einen
Spannbereich von 11,9 bis 132 mm ab und bietet Flansch-
dorne mit maximalen Betdtigungskraften zwischen 2.300
und 3.840 N, die Drehmomente von 11 bis 25 Nm Uber-
tragen konnen. Die Durchmesser-Ausdehnung der Kegel-
biichse liegt bei maximal 1,2 mm. ,Mit diesen Kennwerten
offeriert unsere neue BKDW-Baureihe eine technische Band-
breite, die viele derzeit relevante Anforderungen erfillt, die
im Automobil- und Fahrzeugbau, im Getriebe- und Pum-
penbau sowie in E-Mobility beim vertikalen Auswuchten
von rotationssymmetrischen, zylindrischen Serienteilen mit
Innenbohrung anstehen’, betont Christoph Schulz.

Hochefhiziente Kombildsung

In zahlreichen Féllen gehéren die Innenspannsysteme von
RINGSPANN bereits zur werkseitigen OEM-Grundausstat-
tung der Auswuchtmaschinen. In der industriellen Praxis
kann der Einsatz der BKDF- und BKDW-Flanschdorne von
Anwender zu Anwender allerdings variieren - je nachdem
welche Maschinen das Geschehen vor Ort bestimmen. Ver-
fligt namlich die Vertikalwuchtanlage oder -station (iber
eine eigene Kraftspanneinrichtung, so lassen sich die Ke-
gelbiichsen-Flanschdorne von RINGSPANN (iber einen Zwi-
schenflansch direkt anschlieBen. In allen anderen Fillen
bildet die Kombination eines Flanschdorns BKDW und eines
Federspeichers FUSR (als Kraftspanneinheit) ein hochprazi-
ses Spannsystem flr das effiziente Auswuchten - selbst bei
den heute iiblichen hohen Drehzahlen. Eher selten anzutref-
fen in der Auswuchttechnik ist inzwischen die manuelle Be-
tatigung der Kegelblichsen-Flanschdorne; aber auch hierfiir
bietet RINGSPANN nach wie vor eine Auswahl an Zwischen-
flanschen an, die als Anschlussadapter dienen.

3¢

Christoph Schulz
Produktmanager
Spannzeuge

Mﬁsmm.

Vom Prinzip her besteht jeder Flanschdorn der Baureihe
BKDW aus einer Kegelblichse mit einem Zugbolzen und
einer — nunmehr universellen Aufnahme -, mit der er am Fe-
derspeicher FUSR oder am Zwischenflansch der Auswucht-
maschine angeschlossen wird. In Aktion versetzt wird er
liber den Zugbolzen, der mit der Kraftspanneinrichtung (des
Federspeichers oder der Maschine) verbunden ist. Christoph
Schulz erldutert: ,Der Zugbolzen wird durch die Flanschauf-
nahme (Grundkorper) gefiihrt, die tiber einen Stift bzw. ein
Blech zur umfangseitigen Positionierung der Kegelblichse
verfligt. Dadurch lassen sich hochste Reproduzierbarkeiten
der Wuchtergebnisse erzielen." Die Kegelblichse wird beim
Spannen (iber den Konus der Aufnahme gezogen und wei-
tet sich radial auf. Auf diese Weise wird das Werksttick sicher
zentriert, gegen die Anlage gedriickt und plan ausgerichtet.
Die Funktionseinheit von Kegelblichse und Zugbolzen lie-
fert RINGSPANN auf Wunsch auch mit einer Vorzentrierung
fir den Einsatz auf vollautomatisierten Anlagen mit integ-
rierten Handhabungssystemen.

Alle Kegelbiichsen-Flanschdorne der Baureihe BKDW eig-
nen sich zum Auswuchten sowohl diinnwandiger als auch
massiver Werkstlicke. Die maximalen Einfiihrtiefen reichen
von 31,9 bis 147,55 mm. Fiir die Kalibrierung des Spannsys-
tems aus Federspeicher FUSR (oder Zwischenflansch) und
Flanschdorn BKDW erhalt der Anwender von RINGSPANN
optional einen Kontroll-Wuchtring - ausgefiihrt fiir den je-
weiligen Spanndurchmesser. <<

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 27.10.2022
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Die Konus-Spannsdtze und Schrumpfscheiben von
RINGSPANN gehdren zur Spitzengruppe der reibschliis-
sigen Welle-Nabe-Verbindungen. Weltweit sorgen sie
fiir die sichere und verlustfreie Kraftiibertragung in den
Antriebsstrangen von Fordersystemen, Baumaschinen,
Pumpen, Turbinen und Generatoren. Als Heavy-Duty-
Losung besonders geeignet fiir den Einsatz in den Erd-
bewegungs- und Schiittgutanlagen der Montan- und
Bergbautechnik sind dabei die True Centering-Spann-
satze sowie die Schrumpfscheiben der RLK-Familie.
Lesen Sie hier, wodurch sich diese Maschinenelemente
auszeichnen.

Als unverzichtbare Funktionselemente der reibschliissigen
Kraftlibertragung finden sich die Welle-Nabe-Verbindungen
von RINGSPANN heute in unzdhligen Antriebssystemen des
internationalen Maschinen- und Anlagenbaus. MaBstabe in
den Heavy-Duty-Anwendungen der Montan-, Bergbau- und
Kraftwerkstechnik setzen hierbei vor allem die True Cente-
ring-Spannsdtze sowie die RLK-Schrumpfscheiben des Un-
ternehmens. Sie zeichnen sich durch extreme Genauigkei-
ten bei der Nabe-Welle-Zentrierung aus und beeindrucken
durch ihre hohen Ubertragbaren Drehmomente. ,Dariiber
hinaus lassen sie sich stets optimal an die antriebstech-
nische Peripherie der Kunden anpassen - beispielsweise
wenn nur geringe Flachenpressungen maéglich sind, weil die
Naben sehr diinnwandig ausgefiihrt sind oder weil andere
Anschlussteile zu schonen sind”, sagt RINGSPANN-Produkt-
manager Marvin Raquet.
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Die True Centering-Spannsatze RLK 402 TC und RLK 404 TC
von RINGSPANN sind Innenspann-Verbindungen zum spiel-
freien Befestigen von Naben auf Wellen und kommen vor-
rangig in den Antriebssystemen montantechnischer Schiitt-
gut-Férderanlagen zum Einsatz. Unter anderem gelten sie
als Optimallésung fiir Anwendungen mit Komponenten,
die im Betrieb erhéhten Biegebeanspruchungen ausgesetzt
sind - wie etwa grof3e Forderbandtrommeln. Sie punkten
mit einer exzellenten Bearbeitungsqualitat, (bertragen
Drehmomente von 18.500 bis 1.701.000 Nm und eignen
sich fiir Antriebswellen mit Durchmessern von 100 bis 600
mm. Charakteristisch fiir die True Centering-Spannsatze
von RINGSPANN ist neben ihrer dreiteiligen Bauform mit
besonders langen und flachen Konen vor allem eine zwei-



fache Seitenschlitzung von Innen- und AuBenring. ,Dieser
Doppelschlitz gewahrleistet bei der Zentrierung der Nabe
auf der Welle extrem hohe Genauigkeiten - selbst bei einer
mehrfachen Montage; auBerdem ist bei normalen Anforde-
rungen wahrend des Spannens nicht mit einer axialen Ver-
schiebung der Nabe zur Welle zu rechnen’, erklart Marvin
Raquet. Das heif3t: Ein Konus-Spannelement vom Typ RLK
402 TC oder RLK 404 TC zentriert eine Bandtrommel mit
hochster Prazision auf der Antriebswelle, und Trommel und
Welle bleiben exakt zueinander positioniert. Weder muss
also der Konstrukteur des Antriebssystems im Vorfeld po-
tenzielle Ungenauigkeiten berticksichtigen, noch muss sich
der Instandhalter darum sorgen, dass es seiner Wartungs-
arbeit an Prazision fehlt.,Unsere Spannsatze RLK 402 TC und
RLK 404 TC leisten einen direkten Beitrag zum sicheren und
effizienten Anlagenbetrieb und unterstiitzen zudem die Re-
duzierung des MRO-Aufwands’, sagt Marvin Raquet.
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Ebenfalls auf dem Reibschluss-Prinzip beruht die hohe Leis-
tungsfahigkeit der zwei- und dreiteiligen Schrumpfschei-
ben der RLK-Familie von RINGSPANN. Allerdings handelt es
sich hierbei um AuB8enspann-Verbindungen zum spielfreien
Befestigen von Hohlwellen oder Naben auf Antriebswel-
len. Sie kommen in der Bergbau- und Rohstoffge-
winnungstechnik primar in den Getrieben von
Becherwerken, Elevatoren oder Schaufel-
radbaggern zum Einsatz.,Mit maximal
Ubertragenbaren  Drehmomen-
tenvon 4.225.000 Nm decken
diese Schrumpfscheiben
nahezu die gesamte Band-
breite montan- und kraft-
werkstechnischer Anwen-
dungen ab. Gleichzeitig
markieren sie in puncto
Kraftlibertragung derzeit
die obere Leistungsgrenze
unserer  reibschliissigen
Welle-Nabe-Verbindun-
gen’, erlautert Marvin Ra-
quet.

Marvin Raquet
RINGSPANN-
Produktmanager
Welle-Nabe-Verbindungen

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 07.11.2022

Die RLK-Schrumpfscheiben von RINGSPANN sind (iberaus
montagefreundlich und eignen sich - je nach Variante - fiir
Wellen mit 14 bis 620 mm Durchmesser. Zu den aktuellen
Bestsellern des Unternehmens gehdren derzeit die dreiteili-
gen Schrumpfscheiben der noch recht jungen Baureihe RLK
603 S. Sie punkten als vielseitige Universalisten fiir Hohlwel-
len und Naben mit AuBendurchmessern von 14 bis 190 mm
und tibertragen Drehmomente von 18 bis 156.100 Nm.

Ubrigens: Basierend auf seinen weitreichenden Enginee-
ring-Kompetenzen und seiner hohen Fertigungstiefe ist
RINGSPANN jederzeit in der Lage, konstruktive Modifika-
tionen an seinen Welle-Nabe-Verbindungen vorzunehmen
oder kundenspezifische Sonderlésungen zu realisieren. ,Ein
Beispiel dafiir sind etwa die Light-Ausflihrungen unserer
True Centering-Spannsatze, die heute um Standardangebot
gehoren, urspriinglich aber mal im Kundenauftrag fiir An-
triebssysteme mit masseoptimierten Leichtbau-Naben ent-
wickelt wurden’, berichtet Marvin Raquet. <<




RINGSPANN’

Agilitat und Effizienz in

moderner Gestalt

Weltweit gelten die elektromagnetischen Scheibenbremsen der RINGSPANN-Baureihen EV/ EH als bewadhrte Standard-
I6sung fiir die Realisierung von Halte- und Not-Stopp-Systemen im Maschinen- und Anlagenbau. Jetzt aber prasentiert
das Unternehmen eine neue Generation von Elektrobremsen, die hinsichtlich Schaltperformance, Energieeffizienz und
Design MaBstédbe setzen. Sie tragen die Serienbezeichnung MV, verfiigen iiber eine innovative SchlieBmechanik und

bringen Klemmkrafte von bis zu 25.000 N auf die Scheibe.

Ihre geschlossene Formgebung folgt den Regeln des mo-
dernen Industriedesigns, ihre hohen Schaltzahlen erschlie-
Ben dem Anwender erweiterte Leistungs- und Flexibilitats-
potenziale und ihr Energiebedarf ist nur minimal. Darliber
hinaus verfligen sie (iber eine intelligente Elektronik und
arbeiten mit einer hocheffizienten SchlieBmechanik. Ge-
meint sind die neuen federbetatigten und elektromagne-
tisch geliifteten Scheibenbremsen der Baureihe MV von

FranzEisele

Leiter der Sparte
Bremsen, Kupplungen
und Spannzeuge

der RINGSPANN GmbH

RINGSPANN. Ausgelegt fiir Klemmbkrafte von bis zu 25.000 N
und serienmélig verflighar fiir Bremsscheiben-Durchmes-
ser von 300 bis 710 mm decken sie eine groBe Bandbreite
von Halte-, Not-Stopp- und Verzégerungs-Applikationen
im Maschinen- und Anlagenbau ab. Zu ihren typischen Ein-
satzgebieten zdhlen der Werkzeugmaschinenbau, die Tur-
binen-, Ventilatoren- und Liiftertechnik, die Winden- und
Wickeltechnik, die Windkraftindustrie sowie die allgemeine
Antriebstechnik. Dabei sind sie vor allem fiir jene Konstruk-
teure attraktiv, die Anwendern und Betreibern den hohen
Installations- und Wartungsaufwand hydraulischer und
pneumatischer Bremssysteme ersparen wollen.




,GroBer Innovationssprung”

Rein chronologisch betrachtet lieBen sich die elektromag-
netischen Scheibenbremsen der neuen Baureihe MV auch
als Weiterentwicklung der weithin etablierten E-Brake-Se-
rien EV/EH von RINGSPANN sehen. ,Allerdings ist der Inno-
vationssprung in diesem Fall so grof3, dass wir hier guten
Gewissens von einer neuen Bremsengeneration sprechen

Was bedeutet B10- und B10d-Wert?

Der B10-Wert ist ein statistischer Faktor, ermittelt
aus Lebensdauerversuchen mit einer entspre-
chenden Anzahl von Priiflingen. Er steht flr die
mittlere Zahl von Schaltspielen bzw. -zyklen einer
Einheit, nach der mit maximal 10 Prozent Ausfallen
zu rechnen ist. Der Wert gilt unter definierten Be-
dingungen; als Ausfall wird das Uberschreiten vor-
gegebener Grenzwerte (Schaltzeit, Leckage, ...)
bezeichnet. Zu beachten ist, dass ein Bauteil schon
vor dem Erreichen des B10-Wertes ausfallen kann.
Die angegebene Uberlebenswahrscheinlichkeit
stellt daher keine Herstellergarantie dar. Der B10d-
Wert gibt nach ISO 13849-1 die Zahl der Schalt-
spiele bzw. -zyklen an, nach der es bei 10 Prozent
der betrachteten Einheiten zu gefahrlichen Aus-
fallen kommt (,d” steht fiir,dangerous”). Der Wert
hat Relevanz fiir Risiko- und Gefahrdungsanalysen
sowie fiir die Bewertung der Maschinen- oder An-
lagensicherheit.

konnen’, sagt Franz Eisele, der bei

RINGSPANN die Sparte Bremsen

und Kupplungen leitet. MaBge-

bend fiir diese Sichtweise sind -

neben dem modernen Industrie-

design der Bremsen - vor allem

zwei technische Aspekte: lhre

aulBergewohnliche Schaltperfor-

mance und eine neue SchlieB3-

technik. Mit serienmaBig bis zu

550 Schaltungen pro Stunde im

230 VAC-Betrieb und bis zu 450

Schaltungen pro Stunde im 400

VAC-Betrieb diirften die MV-

Bremssattel von RINGSPANN

derzeit zu den schnellsten und

agilsten Elektro-Scheiben-

bremsen auf dem Weltmarkt

gehoren. In Kombination mit

ihrer geschlossenen, robusten

Bauform pradestiniert sie das

fiir den Einsatz in anspruchs-

vollen Umgebungen mit hau-

figen Bremsvorgangen. Der-

zeit noch laufende Testlaufe

von RINGSPANN lassen erwarten, dass fiir die MV-Baurei-
he ein B10d-Wert von etlichen Millionen Schaltzyklen er-
reicht wird. Hinzu kommt: Die neue, inzwischen patentierte
SchlieBmechanik verleiht den Bremsen einen {iberdurch-
schnittlich grofen Liiftspalt bei nur minimalem Federkraft-
verlust wahrend dessen Uberbriickung. ,Dadurch deckt die
neue Baureihe MV auf dem Gebiet der elektromagnetischen
Bremsen einen auBergewdhnlich groBen Anwendungsbe-
reich ab’, erlautert Franz Eisele. Ebenfalls erwahnenswert ist
die integrierte schwimmende Lagerung der Bremsen, die

kleine axiale Asymmetrien der Bremsscheibe ausgleicht.

Sparsam und intelligent

RINGSPANN bietet die neuen Scheibenbremsen vom Typ
MV fiir Betriebsspannungen von 220 bis 240 VAC und 380
bis 480 VAC an. In Sachen Energieeffizienz knipfen sie an
die exzellenten Werte der EV/EH-Serie an. Optional anbrin-
gen lasst sich zudem ein Induktivgeber fiir das sensorische
Monitoring der Bremsenfunktion (offen/ geschlossen) und
den Verschleigrad des Bremsbelags. Der Reibklotztausch
ist mit wenigen Handgriffen und ohne Demontage der
Bremse erledigt. Bremsmoment und Klemmkraft kdnnen
einfach und genau (ber eine Stellmutter auf den Einsatz-
fall abgestimmt werden. Ebenfalls optional gibt es einen
Hebel zum manuellen, kontrollierten Offnen der Bremse.
,Mit Blick auf moderne Industrie-4.0-Anwendungen haben
wir zudem sichergestellt, dass sich die sensortechnischen
Uberwachungsfunktionen in (ibergeordnete Sicherheits-
und Steuerungssysteme integrieren lassen’, betont Franz
Eisele. All das sind wichtige Beitrage zur Verbesserung der
Effizienz, Betriebssicherheit und Verfligbarkeit industrieller
Antriebssysteme.



Erweiterter Spielraum fir Konstrukteure

Uber sein bisheriges Portfolio an Elektroscheibenbremsen
hinaus kann RINGSPANN den Konstrukteuren antriebstech-
nischer Systeme in der neuen Baureihe MV nun sechs wei-
tere Grundtypen innovativer E-Brakes bereitstellen. Sie sind
ab sofort in den drei RahmengréBen 022, 033 und 044 mit
Klemmbkraften von 4 bis 25 kN lieferbar und lassen sich sehr
flexibel als Halte-, Not-Stopp- oder Betriebsbremsen einset-
zen. Die RahmengroBe 022 eignet sich flir Bremsscheiben
der Dicken 12,5 und 20 mm, die GréBe 033 fir 12,5 und
25 mm dicke Scheiben und bei der Grée 044 kdnnen die
Bremsscheiben 25 und 30 mm dick ausfallen. Im Zusammen-
spiel mit dickeren Bremsscheiben lassen sich die MV-Brem-
sen der BaugréBen 033 und 044 auch fiir thermisch heikle
Bremsvorgdnge einsetzen. Konstruktive Vorteile ergeben
sich zudem durch das kompakte Design der RINGSPANN-
Bremsen und ihre geringen Eigengewichte. ,Beides erweist
sich als Pluspunkt fiir alle Félle, bei denen die Bremse integ-
rierter Teil einer bewegten Einheit ist', erldutert Franz Eisele.

Viel Sicherheit flir wenig Energie

RINGSPANN offeriert die neuen MV-Bremsen in Ausfiihrun-
gen mit manueller Verschleinachstellung (Bautyp FEM) so-
wie in einer Variante mit automatischer Verschleinachstel-
lung (Bautyp FEA). Wahrend sich die manuelle Nachstellung
primar fiir Halteanwendungen oder Applikationen mit eher
seltenen Bremsungen eignet, empfiehlt sich die automati-
sche Verschleilnachstellung vorrangig fiir Betriebsbremsen
mit anspruchsvollen Verzégerungsaufgaben. <<

Die Elektronik der elektrischen Scheibenbremsen von RINGSPANN arbeitet (iberaus zuverlassig und sichert den funktionalen
Betrieb der Bremse ab. Sie ist redundant geschiitzt gegen Spannungsspitzen und im Fall einer Netzstorung ist die Funktiona-
litdt der grofRziigig bemessenen Schalttransistoren jederzeit gewahrleistet. Zudem konnte RINGSPANN die erforderliche An-
zugsleistung der neusten Bremsengeneration um bis zu 20 Prozent senken. Dabei erfolgte die Optimierung des magnetischen
Kreises mithilfe moderner FEM-Berechnungen. Das Ergebnis sind sehr kompakte Magnete und ein optimales Zusammenspiel

von Magnet und Elektronik.

RINGSPANN GmbH, Bad Homburg 01.12.2022
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